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[ETKINLIK] Kara Perşembe Etkinlikleri 
2 Agustos - Yazar: War Thunder Ekibi 
 
Pilotlar! Bu hafta sonu War 
Thunder'da ki en iyi uçaklari kullanma 
becerinizi göstermenizin tam zamani. 
ékara perşembe etkinligimize katilin 
ve Kore üzerinde jet muharebesinin 
tadina varin! 
 
Kara Perşembe, USAF pilotlari tarafin-
dan ünlü “MiG Vadisi’nde” gerçekle-
şen ve Kore üzerinde bir bombardi-
man görevi sirasinda Sovyet MiG-15 
jetlerinin B-29 Superfortress uçaklari-
na saldirdiklari bir olaya verilen takma 
isimdir. 
 

 
MiG-15'ler USAF B-29'lara saldırmak için 

dönüyor 

 
Birleşmiş Milletler pilotlari tarafindan 
ifade edildigi şekliyle MiG Geçidi, BM 
ve Kuzey Kore güçleri arasinda sayisiz 

https://warthunder.com/upload/image/%21%202015%20NEWS/July/BlackThursday/korea_1280x1024_logo_com.jpg
https://warthunder.com/upload/image/%21%202015%20NEWS/July/BlackThursday/korea_1920x1080_logo_com.jpg
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it dalaşinin yaşandigi Kuzey Kore’nin 
bir bölümüdür. Kuzey Kore ile mütte-
fik olan milletler, Sovyetler Birligi ve 
Çin Halk Cumhuriyetinden olan hava-
cilar bu bölgedeki hava savaşlarinda 
da rol almiştir. Bu takma addaki 
“MiG” terimi anlaşmazligin büyük 
bölümünde baskin olarak kullanilan 
Sovyet yapimi Mikoyan-Gurevich MiG-
15 uçagini ifade eder. Bu yer, dünya-
nin ilk büyük çapli jete karşi jet hava 
savaşlarina ev sahipligi yapmiştir. 
MiG-15’ler North American F-86 Sab-
re gibi jetlerle çarpişmiştir. 
 
12 Nisan 1951’de, üç MiG-15 filosu, 
toplamda 30 uçak, bir grup USAF B-29 
Superfortress bombardiman uçagina 
saldirmiştir ve bu saldiri sirasinda 

gerçekleşen olaylarin ardindan USAF 
pilotlari bu günü “Kara Perşembe” 
olarak ifade etmeye başlamişlardir. B-
29 uçaklari yaklaşik 100 F-80 Shooting 
Star ve F-84 Thunderjet’in korumasi 
altindaydilar. Açikça sayica az olmala-
rina ragmen MiG-15 pilotlari ok kanat-
li olmayan hasimlari geçip gitmeyi 
başarmiş ve B-29’lara saldirmişlardir. 
Toplamda 3 tanesi düşürülmüş 7 ta-
nesi hasar görmüştür ve Sovyet tarafi 
bunu hiç kayip vermeden başarmiştir. 
Bu olayin ardindan, bu bölgedeki ABD 
çikişlari 3 ay gibi bir süre için durdu-
rulmuştur. Bunun ardindan küçük 
bombardiman gruplari halinde gece 
görevleri yürütülmüştür zira Kore’ye 
gündüz yapilan saldirilar kaldirilmiştir. 

 
 

 
 

F-86A-5-NA 48-257, 334. FIS / 4. FIW, Capt. James Jabara tarafından uçuruldu. Kamuflajı 
Yapan: Enzofer | Buradan İndirin! 

 
 

Gelecek Güncellemelerin Birinde War Thunder'a ekleyeceğimiz 
 12. FBS 'Foxy Few' ve 8. Kings Royal Irish Hussars Çıkartmaları: 

 

http://live.warthunder.com/user/Enzofer/
http://live.warthunder.com/post/195330/
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12. FBS 'Foxy Few' ve  8. Kings Royal Irish Hussars 

 

 
 

Çıkartmalar:Jej "CharlieFoxtrot" Ortiz ve Branislav "InkaL" Mirkov  
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Supermarine Spitfire Mk.Vb (oyundaki Mk.IIb için), 1941 yılında RAF hizmetinde iken.  
Kamuflajı yapan: Luckyleprechaun | Buradan İndirin 

 

[AYIN ASI] Pilot Yüzbaşi Eric Lock 
4 Agustos - Mark Barber, War Thunder Tarih Danişmani 
 
Bu yil bugüne kadar savaşilmiş en 
sembolik, en kritik ve en büyük hava 
savaşlarindan biri olan Britanya Mu-
harebesi’nin 75. Yildönümüdür. 18 
Agustos, “En Zor Gün”, harekâtin 
başindan beri tek bir gün içinde her iki 
tarafin da en çok kaybi verdigine tanik 
olmuşken 15 Eylül’de savaşin zirvesi 
olarak kabul edilmiştir. Buradan yola 
çikarak, “Ayin Asi Yazi Dizisi”, Agustos 
ve Eylül aylarinda tarihin en büyük 
hava savaşlarindan birinin en büyük 
iki asini kutlayacaktir. 
 
Eric Lock Nisan 1919 da Ingiltere’nin 
batisinin iç kisimlarinda Shropshire 
kirsalinda Shrewsbury yakinlarindaki 
Bayston Hill köyünde dünyaya geldi. 
Ailesi çiftçilik ve madencilikle ugraşiy-
ordu; Lock özel egitim almişti ve ço-
cuklugunun çogunu at binerek kirsal 

bölgede sürek avlarindan geçirdi. 
Babasi gezgin bir sirkten bir turluk 
uçuş için bilet aldiginda bir ergen 
olarak ilk kez havaciligi tatti. Söylendi-
gi üzere genç Lock bunda pek de etki-
lenmemişti ve çiftçilikte babasinin 
ayak izlerini tutkuyla takip etmeye 
devam etti. 
 

 
Eric Lock, kendi Spitfire'ı ile 

 

http://live.warthunder.com/user/Luckyleprechaun/
http://live.warthunder.com/post/80791/en/?q=%23fw190a5u2


6 
 

Her şeye ragmen, gelişen olaylarin 
Lock’in geleceginde derin bir etkisi 
olacakti. 1930’larin sonlarina dogru 
politik gerilimin alenen düşmanca ve 
her geçen gün artarak tirmanmasi ile 
bir savaşin pek de uzakta olmadigi 
belliydi. Lock, savaşa gitmesi gerekirse 
savaşmanin en iyi yolunun havacilik 
oldugunu fark etti ve böylece savaş 
zamaninda havaci personelin sayisini 
tamamlamak için 1936 da kurulmuş 
bir organizasyon olan Kraliyet Hava 
Kuvvetleri Gönüllü Yedekleri saflarina 
kaydoldu. Eylül 1939’da savaş patlak 
verdiginde Lock askere çagrildi. Uçuş 
egitimlerinde parladi ve tek kişilik avci 
uçaklarina yerleştirildi. Ilk ön-cephe 
filosu olan Yorkshire’daki RAF Catte-
rick’den Supermarine Spitfire 41. 

Filosuna gönderilmeden önce Mayis 
1940’da Pilot Subay olarak atandi. 
 
Ilk ön-cephe görevine başladiktan kisa 
bir süre sonra, “Kesik Lockie” –kisa 
boyundan dolayi verilmiş bir takma 
isim- evlenmek için kisa süreligine eve 
döndü. 41. Filoya döndükten sonra, 
uzun günler boyunca Alman akincila-
rini hazirda bekleyerek filodaki günlük 
işlerine devam etti. Bu 41. Filo pilotla-
ri için oldukça sinir bozucuydu zira 
onlara göre 13. Grubunun bir parçasi 
olarak kuzeyde izole edilmiş halde 
Ingiltere’nin güneyinde Britanya Mu-
harebesi savaşilirken tüm yapabildik-
leri sadece uzaktan izlemekti. Buna 
ragmen yine de Lock 15 Agustosta ilk 
uçagini düşürmeyi başardi, Kuzey 
Denizinin üzerinde bir Bf110. 

 

 
 

Kamuflajı yapan: Luckyleprechaun | Buradan İndirin 

 
Eylül ayinin başinda herşey degişti. 
Yaz çarpişmalarindan bitkin düşmüş 
ve hirpalanmiş gazileri rahatlamak 
amaci ile degişim dalgasinin bir parça-
si olarak 41. Filo güneye sevk edildi. 

Şimdi RAF Hornchurch’de yerleşmiş 
olan Lock savaşin tam ortasindaydi. 
Vardiktan iki gün sonra, tek bir çar-
pişmada bir Bf109 eskortu tarafindan 
saldiriya ugramadan hemen önce iki 

http://live.warthunder.com/user/Luckyleprechaun/
http://live.warthunder.com/post/80791/en/?q=%23fw190a5u2
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Alman bombardiman uçagini düşürdü. 
Lock, Alman avci uçagina saldirmak 
için döndü ve kisa bir it dalaşinin ar-
dindan onu da düşürdü. 11. Gruptaki 
ilk haftasinin sonunda, Lock 9 hava 
zaferi ile kredilendirildi ve Üstün Uçuş 
Madalyasi (Distinguished Flying Cross) 
ile ödüllendirildi. Inanilmaz bir şekilde, 
19 gün içerisinde 15 Alman uçagini 
düşürdükten sonra yalnizca 3 hafta 
içinde madalyasina bir rozet daha 
takti. 
 

 
Hizmetleri sebebiyle, onuruna kendi ismi 

verilmiş Lock sokağı 

 
17 Kasimda, Lock Clacton yakinlarinda 
bir düşman uçuş formasyonunu engel-
lemek için acil havalandi, takip eden 
mücadelelerde JG54’ün iki Bf109E’sini 
düşürdü ancak bir başka Alman avcisi 
tarafindan vuruldu. Mermiler ve top 
fişekleri Spitfire’in kokpitinden içeri 
saçilarak, Lock’u her iki bacagindan ve 
sag kolundan yaraladigi gibi uçaginin 
gazinin da tamamen açilmasina da 
neden oldu. Sakatlanan Spitfire’ini 
gerisin geriye üssüne uçurmayi başar-
di, 20bin den 2000 ft’e alçalip motoru 
kestikten sonra Martlesham Heath’da 
süzülerek bir iniş gerçekleştirdi. Lock 

kurtarilmadan önce iki saat boyunca 
kokpitinde kisilip kaldi ve iki mil boy-
unca askerler tarafindan tüfekleri ve 
kabanlari ile yaptiklari sedye üzerinde 
taşindi. Iyileşmesi için on beş ayri 
operasyon gerektigi halde 1941 Mayi-
sina kadar hastanede kalacakti. 
 
Lock bu ana kadar 8 muhtemel ve 23 
kayitli galibiyet ile kredilendirildi. 
Filosunun Britanya Muharebesine 
nispeten geç girmiş olmasina ragmen, 
Eric Lock, bazi kaynaklara göre Çek 
pilot Josef Frantisek’i gösterseler de 
tüm harekatin en skorer müttefik 
pilotu olarak geniş çapta tanindi. Lock, 
ülkesinin savunmasina yaptigi katki-
dan dolayi Üstün Hizmet Madalyasi ile 
ödüllendirildi. Lock, 611. Filoya sevk 
edilmeden önce takviye kursu ile 
Haziran 1941’de bir RAF Hornchurch’e 
ait Spitfire Mk. Vs uçurarak kokpite 
geri döndü. Şimdi Pilot Tegmen olarak 
terfi etmiş halde, Lock artik RAF’in 
işgal edilmiş Fransa üzerinde operasy-
onlara başlamak için adim atmasiyla 
taarruz sortilerinin Uçuş Komutani 
olmuştu. 
 
Lock yetenegini kaybetmemişti, aksiy-
ona dönüşünün ilk birkaç haftasinda 
üç Bf109’u düşürdü. 3 Agustosta bir 
avci süpürme saldirisi sirasinda Fransa 
üzerine dogru uçuş seferine liderlik 
etti. Ingiltere dönüşleri sirasinda uçuş 
takimina, Calais yakinlarindaki bir 
yolda düşman askerlerinden oluşan 
bir yogunlaşma gördügünü haber 
verdi. Ardindan Lock en son bir kana-
dini düşürerek formasyondan ayrilip 
saldirmak için daldigi sirada görüldü. 
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Yoldaşlari Spitfire’ini gözden kaybetti-
ler, formasyona bir daha katilmadi ve 
telsiz çagrilarina da cevap vermedi. Bir 
enkaz yada ceset hiçbir zaman bulu-
namadi. 
 
Karizmatik bir pilot olan Lock, Spitfi-
re’indan ‘V’ for Victory boyamasi ile 
uçtu ve çatişmada ele geçirilmiş bir 
Alman can yelegi giydi; arkadaşi olan 
yarali bir onu hastanede kaldigi sirada 
hemşirelerle flört eden mizaci ile 

hatirliyordu. Pek azi böylesine kisa bir 
sürede Lock’in savaştaki olaganüstü 
başarisina denk olabilmiştir. Bugün, 
Sleap havaalaninda ki Shropshire 
Havacilik Klübü, barlarini yerel kahra-
manlarinin onuruna adlandirmiştir; 
Pilot Tegmen Eric Lock’un çeşitli re-
simleri şimdi uçuş hangarinin üzerin-
den komşu RAF Shawbury’de helikop-
ter pilotu olarak egitim alan diger bir 
nesil RAF pilotlarina bakmaktadir. 

 
 

Gelecek Güncellemelerin birinde, Eric Lock'un Spitfire'ın da bulunan 
"Victory (Zafer)" El İşareti Çıkartmasını oyuna ekleyeceğiz: 

 

 
 

Çıkartmayı Yapan: Jej 'CharlieFoxtrot' Ortiz  
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P-26 Filipinler Hava Kuvvetleri, Kamuflajı Yapan BaronDonGiggles | Buradan İndirin 

 

[ULUSAL KUVVETLER] Filipin Hava  
Kuvvetleri 
4 Agustos - Yazar: Adam “BONKERS” Lisiewicz  
 
Filipin Hava Kuvvetlerinin hikayesi 
Mart 1917 tarihinde başladi. Bu tarih-
te Filipin Ulusal Muhafizlari, Milis 
Yasasi 2175 ile kuruldu. 
 
Kara birliklerinin dişinda yeni oluşum, 
15 subay ve 135 erden oluşan bir hava 
birligine de sahipti. Yeni kurulan birlik-
leri 1. Dünya Savaşi için çok geç kal-
mişlardi ancak savaşin bitmesi saye-
sinde bir çok yeni uçak alabilme firsa-
tina eriştiler. Ancak ortada henüz 
egitimli pilot yoktu. Filipin Hükümeti, 
Curtiss Havacilik Okulundan ilk grup 
pilotlarini egitmesi için yardim istedi. 
Egitim üssü Camp Claudio'da kuruldu 
ve 1920 yilinda ilk Filipin pilot Lt. Le-
oncio Malinao, Filipinler'in askeri 
tarihinde bir yerli pilotun gerçekleş-
tirdigi ilk solo uçuşu yapti. Ilk ögrenci-

lerin egitimi Aralik 1920'de bitti, 33 
katilimcidan 25'i egitimde başarili 
oldu ve pilot olma hakki kazandilar ve 
resmi olarak ilk egitimli Filipinler pilot-
lari oldular. Ancak şimdi ana problem 
yeterli ekipmanin, temel olarak uçak-
larin bulunmamasiydi. 
 

 
Filipinler Hava Kuvvetlerinin P-51 

Mustang'leri, 1950'ler 

 
1935 yilinda bu durum, Filipinler Jan-
darma Hava Kolu kuruldugunda degiş-

http://live.warthunder.com/user/BaronDonGiggles/
http://live.warthunder.com/post/113393/
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ti. Bir yil sonra bu birligin ismi Filipin-
ler Ordusu Hava Kuvvetleri (PAAC) 
olarak degiştirildi. Bu yeni güç, üç adet 
Stearman 73L-3 egitim uçagi ile kurul-
du. Aralik 1941 tarihinde Japon istilasi 
başladiginda yeni gücün avcilar (ge-
nellikle Boeing P-26A Peashooter'lar), 
hafif bombardiman uçaklari ve egitim 
uçaklari dahil olmak üzere 54 tane 
uçagi vardi. Japon saldirisi çok sertti 
ve tarihi geçmiş Peashooter'lar 
Japonlar'in çok daha üstün Zero'larina 
karşi koyamadi. Buna ragmen PAAC 
pilotlari cesurca savaştilar ve skor elde 
etmeyi dahi başarildi. 1942 Mayisinda 
Corregidor'un düşüşü savaşin bitişinin 
habercisi oldu ve PAAC dagitildi. 
 
Filipinler 1945 yilinda Japon yöneti-
minden özgürleştirildiginde yeni kuru-
lan hükümet hava kuvvetlerini tekrar 
düzenledi. Bu çalişmanin bir adimi, 
Hava Kuvvetleri'ni Ordu'dan ayirip 
kendi komuta zinciri ile ayri bir branş 
haline getiren Kararname 94'tü. Bu 
emirin bir diger getirisi ise Filipin Hava 
Devriyesinin kurulmasi oldu. Yeni 

kurulan bu birlik hemen yeni uçaklarla 
donatildi - temel olarak P-51 
Mustang'lar- ve bu uçaklar 50'li yillar-
da Kamlon ve HUK isyancilarina karşi 
hava destek görevlerinde kullanildilar. 
PAF, 1955 yilinda Lockheed T-33 egi-
tim uçagi ve 1956 yilinda F-86 Sabre 
avcilarini satin alarak jet çagina giriş 
yapti. Filipinli pilotlar 1963 yilinda 
Kongo'da bariş gücü görevlerine katil-
dilar ve ayrilikçi isyancilara karşi saldi-
rilar düzenlediler. 1970'lerde Hava 
Kuvvetleri tekrar göreve çagirildi, bu 
sefer Moro Ulusal Özgürleştirme Cep-
hesi ve Yeni Halk Ordusu'na karşi 
savaştilar. 
 
Günümüzde PAF'in ana uçaklari Roc-
kwell OV-10 Bronco ve Marchetti 
S.211 egitim uçagi ancak bu durum, 
Güney Kore'den alinacak KAI FA-50 
hafif avcilari ile degişmek üzere. Fili-
pinler Hava Kuvvetleri tarafindan 
kullanilan diger araçlardan bazilari ise 
C-130 nakliye uçagi ve W-3 Sokol 
helikopterleri. 
 

 

 
Yüzbaşı Antonio Bautista, F-86 Sabre Jet Avcısının yanında duruyor 
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Gelecek güncellemelerin birinde oyuna Filipinler Hava Kuvvetleri çıkartmasını ekleyeceğiz: 

 

 
 

Çıkartmayı yapan: Colin 'Fenris' Muir 
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RCAF Canadair Sabre CL-13 Mk.4, uçak 19627 (XB753), 422 “Tomahawk” Filosu, Baden  
(September 1953), kamuflajı yapan: MightyArrow | Buradan indirin 

 

[ARAÇ PROFILI] Canadair CL-13 Mk 5 Sabre 
6 Agustos - Yazar: Scott “Smin1080p” Maynard 
 
Canadair CL-13 Mk 5, MiG 15Bis ile 
birlikte iki adet Alman üst seviye jet 
avci uçagindan biridir. MiG, oyuncular 
arasindaki popüler tercih olmakla 
birlikte CL-13, oyundaki en yüksek 
azami hizlardan birine sahip olan son 
derece yüksek performansli bir uçak-
tir. Ikonik Messerschmitt agacinin 
sonunda 5. Seviyede yerleştirilmiş 
olarak CL-13, efsanevi Bf109 serisini 
takip eden Me 262 üçlemesinin üstü-
ne gelmektedir. 
 
Hücum açisindan CL-13, toplam 1800 
mermilik mühimmat yüklü 6 x 
12.7mm (.50 cal) Browning M3 maki-
neli tüfekleri ile donatilmiştir. Bunlar 
MiG’in 37 ve 23mm’lik birleşiminin 
agir yumrugunu karşilayamasa da, 
buruna monteli 6 makineli tüfegi jet 
savaşinda popüler bir tercih olan M20 

Zirh Delici Yanici Izli mühimmat keme-
ri ile birlikte yetip de artmaktadir. 
Ufak kalibreli olmasinin bir neticesi 
olarak CL-13 MiG-15 veya Sabre F-
2’ye kiyasla daha fazla cephaneye 
sahiptir ve bu sayede muharebede 
daha uzun süre dayanabilmektedir ve 
çatişma aninda daha fazla hataya izin 
vermektedir. Bu pilotlar için sikiştikla-
rinda rahat nefes alabilecekleri alan 
demektir ve disiplinli bir tetik parmagi 
ve iyi nişan alma ile yeninden silah-
lanmak için havaalanina daha az gidi-
lecegi anlamina gelir. Bununla birlikte, 
CL-13 Mk 5 kara saldirisi rolüne izin 
veren harici bir dizi stora da sahiptir. 
Gerekli olmasi durumunda daha büy-
ük ve daha agir hedeflere yapilan 
saldirilari desteklemek için 16 x 
127mm HVAR roketler ya da 2 x 
1000lb AN-M65 bombasi kanatlarin 

http://live.warthunder.com/user/MightyArrow/
http://live.warthunder.com/post/166672/
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altina yerleştirilebilir. Harici storlar 
yüzünden meydana gelen ekstra para-
zit direnç kuvveti tabi ki büyük mik-
tarda performans kaybina da neden 
olur. 
 
Üst seviye jetlerin çogu gibi hayatta 
kalmanin anahtari enerjidir. Irtifa ve 
hiz CL-13’ün savaştaki başarisi ya da 
başarisizligi için esastir zira Amerikan 
emsalleri gibi dönemezler veya Ingiliz 
jetlerinin çogu gibi manevra yapamaz-
lar. Sabre’nin hava frenleri oldugu 
halde bunlar sadece ekstrem durum-
larda veya iniş yaklaşmalarinda açil-
malidir. Hiz kaybi veya düşük irtifada 
enerjiden mahrum kalmak CL-13’ü 
ancak hasim uçaklar için kolay bir av 
yapacaktir. Güç destekli kontrolleri 
sayesinde Canadair Sabre’nin, diger 
üst seviye jetlerle kiyaslanmayacak ve 
sadece diger Sabre F modellerinde 
olan olaganüstü bir tono hizi vardir. 
Bir daliş sirasinda CL-13 savaşta yüz-
leştigi diger birçok uçaktan çabucak 
siyrilabilir ve bu sayede kendi güçlü 
yanlarina göre oynandigi takdirde 
pilotlara çatişmayi dikte etme kudreti 
verir. Canadair Sabre çogu jet uçagin-
da oldugu gibi en iyi bir filonun parça-
si veya organize ve koordineli bir ta-
kimin parçasi olarak çalişir. Dost pilot-
lari çok yakinda tutmak ve iyi bir du-
rumsal farkindalik CL-13 için en etkin 
performansi garantiler. 
 
Canadair CL-13 esasen başarili North 
American F-86 Sabre’nin lisansli bir 
versiyonudur. Ilk siparişler Kore’deki 
anlaşmazligin gelişmesine bagli olarak 
artti ve birçok ülke servisteki MiG-15 

ve F-86’nin üzerinden her ikisinin de 
performansini gördükten sonra iyice 
kizişti. 
 

 
Canadair CL-13, Luftwaffe işaretleri ile 

 
Mk-5, güç destekli kontrol yüzeyleri 
ve son F-86 F modellerinden alinan 
birçok özellik ve “tam hareketli kuy-
ruk” ihtiva ediyordu. Buna ragmen CL-
13’ün en büyük farki Amerikan emsal-
lerine göre daha fazla verim ve tir-
manma orani saglayan Avro Canada 
Orenda motorunun ilavesiydi. Diger 
ülkeler halen tasarimda olan yada 
kisitli sayidaki kendi yerel ok kanatli 
avci-jet tasarimlarina sahipken CL-13, 
1950 ve 1960’larda Avrupa’daki birçok 
NATO kuvvetinin belkemigini oluştu-
ruyordu. Uçagin üretimi Montreal’de 
gerçekleşiyordu ve birçogu kendi 
işletmecileri tarafindan servisten 
alindiktan sonra yenilenmek ve yeni-
den düzenlenmesi için daha sonra 
ABD’ye verilmişti. 
 
Uçagin aslen niyet edildigi Kanada 
Kraliyet Hava Kuvvetleri gibi diger 
işletmecileri Britanya Kraliyet Hava 
Kuvvetleri ve Italyan Hava kuvvetleri 
ve diger birkaç ülkeydi. Bati Almanya 
NATO’ya katildiktan sonra CL-14 dahil 
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birçok batili model ile yeniden silah-
lanmişti. Luftwaffe 1957’de 75 adet 
CL-13 Mk 5 ve akabinde 1960’larin 
ortalarina kadar çaliştirdiklari 200’ün 

üzerinde Mk 6 teslim aldi. CL-13 niha-
yetinde F-104 Starfighter ardindan F-4 
Phantom ve daha yakin zamanda da 
Panavia Tornado ile degiştirildi. 

 

 
CL-13 Mk 5'in X-Ray Görüntüsü 

 
Gelecek güncellemelerin birinde War Thunder'a ekleyeceğimiz RCAF No. 439 filo amblemi: 

 

 
 

Çıkartmayı yapan: Colin 'Fenris' Muir 
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Standart Sovyet kamuflajı ile T-50 

 

[ARAÇ PROFILI] T-50 
6 Agustos - Yazar: Jan “RayPall” Kozák 
 
War Thunder'da T-50 Seviye II'de yer 
alan bir Sovyet hafif tankidir ve 2.7 
MP'de konumlandirilmiştir. T-26 tan-
kiyla başlayan seride bulunur. Bir adet 
45 mm (1.77’’) 20-K ana silahina ve 
koaksiyel bir adet 7.62 mm (0.3'') DT 
makineli tüfege sahiptir. Tankin Son 
hizi 44 km/s olmakla birlikte bu hiza 
19.5 saniyede ulaşir. Tankin gövdesi-
nin 360 derece dönmesi için gerek 
süre ikinci viteste 12.5 saniyedir, bu 
tankin saniyede dönüş açisinin 4.8° 
oldugu anlamina gelir. Taret tam bir 
360° dönüşü 45.3 saniyede tamamlar 
yani saniyede 8°. Tankin yeniden do-
ldurma hizi tamamen egitimli ekiple 
birlikte 3.5 saniyedir yani dakikada 17 
atiş yapabilir. 
 
Zirh korumasi olarak ön tarafta 52° 
açiya sahip 40 mm (1.57’’) kalinliga 
sahip zirha, ön "yanaklarda" 54° ile 

ayni kalinlikta zirha, alt tarafta 55° 
egime sahip 45 mm kalinlikta zirha 
sahiptir. Üst ve alt yan zirh 40 mm 
kalinliga sahipten üst taraftaki zirh 40° 
egime sahiptir. Arka üst zirh 61° egi-
me sahip 25 (0.98’’) mm zirha, alt arka 
plaka yine egimsiz 40 (1.57’’) mm 
kalinlikta zirha sahiptir. Taretin ön ve 
yanlari 40 (1.57’’) mm zirha sahiptir, 
silah mantleti 7-52° arasinda degişen 
egime sahiptir. Komutanin kupolasi 
yine 40 (1.57’’) mm zirhla korunmak-
tadir. Hem gövde hem de tarette çati 
zirhinin kalinligi 15 mm'dir (0.59’’). 
 
Ateş gücüne bakilirsa T-50 üç tip zirh 
delici mermiye sahiptir. Sifir noktasin-
dan standart BR-240 APHEBC mermisi 
geliş açisina göre (AOA) 62 mm'ye 
kadar düz zirhi delebilirken 30° egime 
sahip zirhlara karşi 55 mm'ye kadar, 
ve 60° derece egime sahip zirhlara 
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karşi 25 mm'ye kadar zirh delebilir. 
Maksimum menzil olan 2 km'de stan-
dart merminin delme oranlari 
26/23/10 mm şeklinde düşer.Açilabilir 
ilk mermi BR-240SP AP mermi yakin-
dan 76/65/26 mm zirh delebilir, mak-
simum menzil olan 2 km'den ise 
17/15/6 mm zirh delebilir, kisa men-
zilde daha iyi olsa da bunun karşiligin-
da uzak mesafeden daha kötü delme 
ve patlayici dolguya sahip olmamasi 
gibi dezavantajlari vardir. Ikinci açila-
bilir mermi BR-240P APCR mermisi 
yakindan 103/79/23 mm'ye kadar zirh 
delebilir, 2 km'den ise 17/13/3 mm 
zirh delebilmektedir. 
 

 
T-50, X-Ray Görüntüsü 

 
BT-7'den sonra geldigi için harika 
hizini ve manevra kabiliyetini korur 
ancak bununla birlikte çok daha iyi 
zirha sahiptir. Ön zirh pek çok otoma-
tik top ve küçük toplu tank mermile-
rinden koruyabilir, uzun mesafeden 
daha büyük mermileri de sektirebilir. 
Tankin iki dezavantajindan biri çok 
düşük taret dönüş hizidir, hizli tanklari 
takip etme girişimlerinizi inanilmaz 
biçimde baltalayabilir. Ikinci zayifligi 
ise topudur, topu rezerve tanklari ve 
diger düşük seviye hafif tanklara karşi 
yeterli olsa da M4 Sherman ve PzKpfw 

IV Ausf.F-2 gibi tanklara karşi önden 
sadece yakin mesafede etkilidir, bu 
tanki yanlardan saldirmaya zorlar. 2.7 
MP'de bulundugundan rahatlikla imha 
edebileceginiz tanklardan sizden çok 
daha iyi zirh ve silah gücüne sahip 
tanklarla kadar pek çok farkli tanklarla 
karşilaşabilirsiniz. Iyi bir T-50 sürücüsü 
oynayiş stilini karşilaştigi düşmanlara 
göre degiştirmelidir. 
 
Yüksek mobilite ve güçlü ön zirha 
ragmen zayif silahiyla T-50 hayal kirik-
ligi yaratan bir deneyim olabilir ancak 
iyi bir oyuncu tarafindan dogaçlama 
olarak kullanildigindan harikalar yara-
tabilir. Ayrica Araştirma Agacinda 
Efsanevi T-34 orta tank serisine baş-
lamadan önceki son tank olarak servis 
vermektedir. 
 
1939'da tarihi geçen T-26 hafif tankla-
rinin geliştirilmesi için bir bildiri 
Leningrad'daki 185 No'lu Fabrikaya 
bagli OKMO tasarim bürosu tarafin-
dan yayinlandi. Teknik özellikler 14 
ton agirlikta, silah 45 mm ve 45 mm 
kalinlikta egimli zirha sahip olmaliydi. 
T-126SP adindaki ilk prototip tank 
(Soprovzdheniya Pekhoty'nin kisalta-
masi yani “Piyade Destegi) 1940 ya-
zinda tamamlandi. Araç bir hafif tank 
için mükemmel ön zirha sahipti ve 
önceki Sovyet tasarimlara göre geliş-
miş özellikleri vardi, bunlar beş ekibe 
sahip olmasi, komutan kupolasi, stan-
dart ekipman olarak radyo ve üç kişilik 
taretti. Bir adet 45 mm topla ve iki 
adet 7.62 mm makineli tüfege sahipti 
ve içten yanmali 6 silindirli V-3 motora 
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sahipti, bu motor 250 beygir güç üre-
tiyordu. 
 
Ancak denemeler bazi sorunlarin 
keşfedilmesine yok açti, aşiri dar ekip 
kompartmani ve düşük güce agirlik 
orani. Deneme sonuçlari baz alinarak 
agirligi düşürmek için ön zirh 37 
mm'ye, ekip sayisi dörde düşürüldü, 
daha güçlü dizel V-4 motor takildi ve 
birkaç küçük modifikasyon yapildi. 
Modifiyeli tank T-127SP olarak adlan-
dirildi, birkaç başarili denemeden 
sonra ve ufak modifikasyonlardan 
sonra tank seri üretim için onaylandi 
ve T-50 adinda Nisan 1941'de üretil-
meye başlandi. 
 
Ancak Haziran 1941 Alman Saldirila-
rindan sonra maksimum 50 T-50 tanki 
üretildi. Üretim  daha çok maliyet 

yüzünden degil de V-4 motoru yüzün-
den durakliyordu. Motor sadece bu 
tank için üretilmişti ve düşük güveni-
lirlik sorunlari vardi ve geliştirilmesi 
için yapilan tüm denemeler başarisiz-
di. Dahasi piyade destegi için daha iyi 
oldugunu kanitlayan Ingiliz Valentine 
tankinin Sovyetler Birligine Kiralama 
ve Ödünç Verme programi ile verilme-
si ise birlikte T-50 üretiminin durdu-
rulmasina karar verildi ve daha farkli 
tanklara agirlik verildi. 
 
Sadece 69 T-50 tanki üretildi ve bunla-
rin küçük bir kismi önde ek zirha sa-
hipti. Araç operasyonel olarak kulla-
nildi ancak servis detaylari bilinmiyor. 
Leningrad savunmasi için göreve yol-
lanmişlardi ancak mekanik problemler 
ve düşman ateşi yüzünden büyük 
kismi hizlica kullanim dişi kaldi. 

 

 
 

Kubinka Tank Müzesinde T-50 
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Gelecek güncellemelerin birinde War Thunder'a ekleyeceğimiz: 
Sovyet taktik numarası P-87: 

 

 
 

Çıkartma: Branislav "InkaL" Mirkov 
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Erken Jet-motorlu uçaklardan ikisi;  Me 262, ve Yak-15 

 

[TARIH] Jet Motorlari 
13 Agustos - Yazar: Joe “Pony51” Kudrna 
 
“Jet motoru” kavrami, diger adi aeoli-
pile olan ve “Hero’nun Motoru” ola-
rak bilinen ilk cihazdan ötürü, piston 
motorundan 2 bin yil daha eskidir. Bir 
kaynaktan genleşen gazlar, açili bir 
memeden dişari püskürtülürken hizla 
dönerek eylem (gaz akişi) ve reaksiyon 
(hareket) oluşturur (Newton’un 2. Ve 
3. hareket kanunu). Aslinda, jet moto-
rlari 2. Dünya Savaşi başlamadan çok 
önceleri tasarimcilarin aklinda vardi. 
Jet tahrikli reaksiyon türbini 1791’de 
John Barber tarafindan önerildi ve 
patentlendi. Bir gaz jetinden mekanik 
enerjiyi daha verimli olarak çikartacak 
türbin çarklari ise 100 yil sonra icat 
edildi. 
 

Tarih jetlerle hareket eden sayisiz 
cisimlerin örnekleri ile doludur. Bunla-
ra jet motorunun “reaksiyon motorlu” 
kuzeni roket de dâhildir. Eski Çinlilerin 
roket mizraklari, roket araçlari ve 
hatta roket uçaklar - örnekler 1929 
Opel RAK.1 ve 1944 Messerschmitt 
Me 163. 1910’da Romen mucit Henri 
Coanda kanalli fan biçaklarini döndü-
ren piston motoru olarak nitelendiri-
len uçak jet itkisi üzerine bir patent 
aldi: bir “motorjet”. Italyan Caproni 
Campini N.1. ise bir “ard yakici” yan-
ma odasinin ilavesi ile bunun bir ben-
zeriydi. 
 
Günümüzde genellikle turbo jet moto-
ru olarak bildigimiz cihaz aslinda ol-
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dukça basit bir cihazdir. Bir piston 
motoru gibi (Otto çevrimi), sikiştirma, 
yanma, genleşme fazina sahiptir, farki 
ise içinden araliksiz olarak materyal 
akişi saglayan “sürekli açik sistem” 
olmasidir. Böylece Brayton çevrimi 
olarak bilinen 3 faz ayni anda çalişir. 
Hava akişi ve basincin dogru denge-
lenmesi önemli olmakla birlikte, 2. 
Dünya Savaşina kadar uygulanabilir 
olmamasinin sebebi metallerin özellik-
lerine ilişkin metalürji, fen ve teknolo-
jideki yetersizliklerdi. Bir turbo jetin 
talep ettigi aşiri yüksek merkezkaç 
kuvvetleri ve sicaklik o gün itibari ile 
malzeme mühendisliginin sinirlarini 
aşmaktaydi ancak bu bazilari için 
sadece aşilmasi gereken bir engeldi. 
 
Frank Whittle ve Hans von Ohain ayni 
anda ve birbirlerinden habersiz ola-
rak, çalişir bir turbojet motoru yap-
mak için bu mühendislik sinavina 
kollari sivadilar. Whittle daha eski 
konseptler üzerinden konuyu kurca-
lamaya başlamiş ve von Ohain’den 6 
ay evvel öncesinde çalişir bir “Whittle 
Ünitesi” motoru elde etmeyi başarmiş 
olsa da, Ohain daha fazla destek bul-
du. Kisa süre içinde Heinkel şirketi, 
firmanin üst düzey mühendisleri ve 
test ekipmanlari ile uçaklar için jet 
motoru geliştirme projesinin tamami-
ni fonlamaya başlamişti. 
 
Nihayetinde dünyanin ilk jet uçagi He 
178’e tahrik veren “HeS 3” üretildi. 27 
Agustos 1939’daki ilk uçuşundan son-
ra (2. Dünya Savaşinin başlamasindan 
4 gün önce) yetkililerin tutumlari 
degişmeye başladi. Her iki tasariminda 

en büyük mahsuru aynen radyal mo-
torlarinda oldugu gibi sahip olduklari 
büyük çapti ancak Whittle Güç Jetleri 
W.1 çok sayida varyasonlarla geniç 
çapli kullanilmaya devam etmiş olsa 
da HeS serisi devam etmedi. 
 

 
Napier NA357 Kompresör tekerleği 

 
Yeni motoru duyan Junkers şirketi 
rakip bir motor yapma arzusu ile mo-
tor turboşarjlari ve süpersarjlar üzeri-
ne olan deneyimi nedeni ile Dr. An-
selm Franz’i şef mühendis olarak seçti. 
Çok hirsli olmamakla birlikte, tasari-
minin kilit bir farki, havayi yanma 
haznesine itmek için çoklu fan sirasina 
sahip olmasiydi. Buradaki amaç küçük 
bir ön alan elde etmekti ancak daha 
da önemlisi motor, artan hava akişin-
dan fayda saglamişti ve böylece im-
peller tasarimlari sayesinde itki artişi 
elde edilmesi ile sonuçlanmişti. Niha-
yetinde Jumo 004 motoru Alman jet 
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uçaklarinin birçoguna güç saglamişti 
ve Me-262’i erken dönem Gloster 
Meteorlarindan, P-80’lerden ve Son-
vyet jetlerinden daha hizli itmişti. Yeni 
teknolojinin sinirlari ve malzeme kitligi 
motorun göreceli olarak 25 saatlik 
kisa bir ömrü olmasina (erken dönem 
piston motorlar gibi) ve potansiyel 
olarak üretebileceginden daha az itme 
kuvveti üretmesine neden oluyordu. 
 
Savaştan sonra Dr. Franz, nihayetinde 
yerleşip Lycoming Uçak Motoru de-
partmaninda çalişacagi ABD’ye götü-
rüldü. Jumo 004 deneyiminden tarih-
teki en popüler turboşaft motoru 
T53’ü geliştirdi (örnegin Bell UH-1 

Huey helikopterinde kullanilmiştir). 
Ondan da büyütülmüş T55 motoru ve 
sonrasinda M1 Abrams savaş tankina 
güç veren AGT-1500 motoru gelmiştir! 
 

 
Whittle W.1/W.2B turbojet. Sağ taraftaki 

büyük giriş ağzı çarkına dikkat edin

 

 
 

Savaş sonraıs ele geçirilmiş bir Jumo 004 
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Light Tank M2A4 in summer camouflage from 1st Armored Division in War Thunder. 

 

[KARA KUVVETLERI] 1. Zirhli Tümen (ABD 
Ordusu) 
13 Agustos - Yazar: Adam “BONKERS” Lisiewicz 
 
ABD Ordusunun 1. Zirhli Tümeninin 
tarihi iki süvari birligine kadar uzanir - 
1. Süvari Alayi ve 7. Süvari Tugayi. 
1930'larda bu birliklerin atlari yavaş 
yavaş kamyonlar, arazi araçlari ve 
zirhli araçlar ile degiştirilmeye başlan-
di. Birinci Dünya Savaşinda kazanilan 
deneyimlerin bu büyümeye etkisi 
vardi, ABD Ordusu onlari statik siper 
savaşindan uzak tutmak için taktikler 
ariyordu. Eylül 1939 Polonya'ya yapi-
lan Alman Saldirilari ve Mayis 1940'da 
Fransa'ya yapilan saldirilar ile yeni bir 
birligin önemi anlaşilmişti - Zirhli Bir-
likler. Haziran 1940'da bu tür birlikle-
rin kurulmasi için emir verilmişti, 
Binbaşi General Bruce Magruder'in 
emri ile 1. Zirhli Birlik resmi olarak 15 
Temmuz 1940'da kuruldu. Yakin za-
manda ABD Donanmasi firkateyni USS 

Consitution'a gönderme yapilarak 
birlige "Eski Demirhane" takma adi 
verildi. Araç sayisi 66'dan 600'ün üze-
rine çiktigi için birlige yeni askerlerin 
alinmasi ve egitilmesi emri verildi. Bu 
zamanlarda birlik Fort Knox'da konuş-
lanmişti, burasi yeni kurulmuş Zirhli 
Branşi karargahinin bulundugu yerdi. 
 
1942'ye kadar Tümen zamanlarini 
ABD egitimlerinde kendilerini savaşa 
hazirlayarak harcadilar. Yakinda ABD 
kuvvetleri ile birlikte kendilerini Al-
man Afrika Kuvvetleri ve Italyan kuv-
vetlerini geri püskürtmek için "Torch" 
Operasyonunda buldular, Oran'a, 
Cezayir'e ve Kazablanka'ya denizden 
bir çikartmada. Sahil sinirlarini güvene 
aldiktan sonra müttefik birlikler 
Tunus'a dogru ilerlemeye başladi 
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ancak ilerlemeleri güçlü mihver sa-
vunmasi tarafindan yavaşlatildi. O 
zamanda Amerikan birliklerinin savaş 
tecrübesizlikleri görülmeye başladi. 
Kanit 1943'de Kasarin geçidi savaşinda 
Alman karşi saldirisi ile 1. Zirhli birligin 
pek çok adam ve materyal kaybetmesi 
ile görüldü. Bu zorlu ders ilerisi için 
önemliydi, Amerikanlar savaşi degiş-
tirmek hizlica taktiklerine alişmaya 
başladi. 
 
Panzerarmee Afrika'nin 1943 Mayi-
sinda pes etmesi ile 1. Zirhli Birlik 
General Mark Clark tarafindan yöneti-
len 5. Orduya baglandi. Müttefiklerin 
Sicilya'ya başarili inişlerinden sonra bir 
sonraki aşama Italya ana karasinin 
işgaliydi. Eylül 1943'de Salerno çikar-
tmasindan sonra 1. Zirhli birligi kendi-
ni çok yogun bir savaşta buldu. Sahil-
den ilerledikten sonra 1. Zirhli birligi 
Ekim'de ele geçirilen Napoli'ye yapila-
cak olan müttefik saldirisinin başi 
oldu. Bundan sonra müttefikler Vol-
turno nehrine dogru ilerlemeye baş-
ladi ancak saldirilar Cassino şehri 
etrafinda merkezlenen "Kiş çizgisi" 
adiyla bilinen Alman savunmalari 
tarafindan durduruldu. Müttefik Ko-
mutanlari daha sonra bu çizgilerin 
arkasinda Anzio yakinina birlikleri 
indirerek Romayi ele geçirmeyi ve 
Mihver askerlerinin kaynaklarini kes-
meyi planladi. 
 
Ocak 1944'de Anzio'ya çikartma plan-
landi ancak Müttefik Komutani Gene-

ral John P. Lucas'in karar verememe-
sinden dolayi Almanlar hizlica sahili 
güven altina aldi. 1. Zirhli birligi çikar-
tmanin ilk dalgasina katilmadilar, 
sonradan Müttefik konumlarini güve-
ne almak için yerleştirildiler ve daha 
sonradan sonradan Mayis 1944'de 
sahilden ilerlemek için görevlendirildi-
ler, 4 Haziran 1944'de Roma'ya vardi-
lar. Roma'yi ele geçirdikten sonra 
Almanlari kuzeye kadar kovaladilar ve 
Mayis 1945'de Po Vadisinde savaş 
bitti. Birlik daha sonra 1946'da dagi-
tildi ancak 1951'de yeniden kuruldu. 
Fort Hood'da uzun bir aradan sonra 
birlik Bati Almanya'da 4. Zirhli birlige 
yerine geçti ve Avrupa'daki ABD birlik-
lerinden biri oldu. 
 
Komünizmin Avrupa'da çöküşünden 
sonra birlik Körfez Savaşi,Bosna'da 
Joint Endeavor operasyonlarinda, 
Afganistan ve Irak'ta görev yapti. Şuan 
Tümen Fort Bliss, Texas'da yer aliyor 
ve 2011'de Almanya'dan çekildi. 
 

 
The M5A1 Stuart Tank, used by Iron 

Soldiers in World War II
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Gelecek güncellemelerin birinde War Thunder'a ekleyecğeimiz 1. Süvari Taburu, 13. Süvari 
Taburu amblemleri ve "Foxhunter (tilki avcısı)" yazısı: 
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Çıkartmalar: Branislav "InkaL" Mirkov   
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Özel bir kış kamuflajı ile Premium T-34, Muhafızlar Başlangıç Paketi ve Savunmacılar Gelişmiş 

Paketi aracılığı ile satın alınabilir 

 

[SAVAŞÇI PROFILI] Dmitry Fyodorovich 
Lavrinenko 
18 Agustos - Yazar: War Thunder Ekibi 
 

 

 

Dmitry Fyodorovich Lavrinenko (Rus-
ça: Дмитрий Фёдорович 
Лавриненко) 1914 Eylül’de dogdu. 
Kendisine “Sovyetler Birligi Kahrama-
ni” ünvani verildi ve 52 zafer kaydetti. 
Orduya gönüllü olarak katildi ve egi-
timini Ulyanovsk Tank Akedemisinde 
Mayis 1938’de tamamladi. 1939’da 
Polanya’da ve 1940’da Bessarabia’da 
yogun olarak savaşa katildi. 
 
1941 süresince bir T-34/76 tankina 
kumandanlik etti. Savaş sirasinda riskli 
taktikler kullandigi ve savaştan çekilen 
son tank oldugu için ünlendi. 6 
Ekim’de Mtsensk (Rusya) yakinlarinda, 
Lavrinenko 4 diger T-34 ile beraber 34 
Alman tanki ile çarpişti. Sadece 34 
tankin 15’ini imha etmekle kalmadilar 

https://store.gaijin.net/story.php?title=Guards-Starter-Pack
https://store.gaijin.net/story.php?title=Defenders-Advanced-Pack
https://store.gaijin.net/story.php?title=Defenders-Advanced-Pack
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hatta 4’ü de başarili bir biçimde geri 
çekildiler. Lavrinenko 15 tanktin 4 
‘ünü imha ederek aldigi as ünvaninin 
yolu açti. 
 
Moskova savunmasi sirasinda, Lavri-
nenko kazanimlarinin en büyügünü 
elde etti. 7 Kasimda, Lavrinenko üç T-
34 ve üç BT-7 den oluşan takimini 
yönettigi sirada Lystsevo köyü yakinla-
rinda yedi Alman tankina karşi çatiş-
ma oldu ve kendi taraflarindan kayip 
olmaksizin tüm düşman tanklarinin 
yok edilmesi ile Ruslar adina kusursuz 
bir zaferle sonuçlandi. Yine de çok 
fazla gevşeyemediler zira Lavrinenko 
kisa süre sonra Sovyet mevzilerini 
delip geçmeyi başarmiş 18 tanklik bir 
sira Alman tanki tespit etti. Müttefik-
lerine geri çekilmeleri için işaret ver-
dikten sonra tankini, agaçlar ve karda 
tamamen gizlenmiş olarak kolayca 
savunma yapabilecegi bir pozisyona 

yerleştirdi. Bu noktadan neredeyse 
sifir menzilden yerini belli etmeksizin 
6 tanki imha etmeyi başardi ve tank 
sirasi dagilip geri çekildi. 
 
Lavrinenko bu yigitligini sonraki Guse-
nevo ve Volokolamsk savunmalarin-
daki çarpişmalarda da tekrar etmeyi 
başardi. Bunlardan ikicisinde 18 Ara-
likta 52. ve son zaferini kaydetti. Tan-
kindan çikip, komutanina zaferi rapor-
lamak için koştugu sirada son derece 
anlamsiz bir şekilde bir havan mermisi 
ile öldürüldü. 
 
Lavrinenko savaş sirasinda Müttefik 
Aslari arasinda en çok zafer rekorunu 
elinde tutmaktadir, 52 zaferin 37’si 
sadece 6 haftalik bir zaman diliminde 
gerçekleşmiştir. 1990 da giyabinda 
“Sovyetler Birligi Kahramani” olarak 
ödüllendirilmiştir. 

 
Gelecek güncellemelerin birinde oyuna ekleyeceğimiz Dmitry Donskoy çıkartması: 

 

 
 

Çıkartmayı yapan: Branislav "InkaL" Mirkov 
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Seafire FR 47. Ters pervanesine dikkat edin, çok güzel ve özel bir görüntü! 

 

[ARAÇ PROFILI] Supermarine Seafire FR 47 
19 Agustos - Yazar: Sean "Gingahninja" Connell 
 
Seafire FR47 en son ve en üst Seafi-
re/Spitfire tasarimidir. Seafire FR 47 
Seviye IV arasinda yerleştirilmiştir; 
ayirt edici kontra pervanesi ile bu 
uçagin olaganüstü hizlanma ve 18.5 
m/sn’lik tirmanma orani vardir. Seafi-
re ayrica piston motorlu savaş uçaklari 
için yaklaşik 434 ml/sa’lik (699km/sa) 
etkileyici bir azami süratle övünür. 
Tüm bu etkenler 4x20mm’lik Hispano 
toplari ile birleştiginde bu yeni do-
nanma avci uçagiyla başa çikmayi 
diger avci uçaklari için çok zorlaştirir. 
 
Seafire FR 47, müthiş dön-savaş yete-
nekleri ile RAF kizkardeşi, Spitfire gibi 
davranir. Bu uçak, oyunda, güzünü 
dört açmayan düşman pilotlarinin 
arkasina kolaylikla kaymasini mümkün 
kilan tam bir turu tamamlamak için 
sadece 21 saniyelik dönüş süresine 
sahiptir. Seafire en iyi enerji ve dön-

savaş kapasitesi için kullanilir; tirma-
narak irtifa kazanmak ve sonra daliş 
yaparak saldirmak en uygun eylem 
biçimidir. Herşeye ragmen, eger düş-
man dönerek savaşmaya kalkarsa o 
vakit kötü bir gün geçirecek olan kedi-
si olur. 
 

 
The Seafire, bir uçuk uçak gemisinin 

üstünde 

 
Seafire serisinin tasarimi tam olarak, 
Donanma Hava Kolordusunun (FAA) 
kara üslü Spitfire’i, uçak gemisi üslü 
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bir savaş uçagina dönüştürme ihtima-
lini test etmek istediklerinde, 1941 
sonlarinda başlamiştir. Seafire’in ilk 
üretimi Spitfire Mk.V’den geliştirilmiş-
tir ve aninda başariya ulaşmiştir; buna 
ragmen modifikasyonlarin yapilmasi 
gerektigi açikça belli olmuştur. En 
önemli modifikasyon iniş takimlari ve 
kuyruk kancasidir – Spitfire’in iniş 
takimlari çok dardi ve Seafire’in geliş-
tirme çevrimi sirasinda güverteye 
inişler sirasinda daha büyük denge 
saglamak için genişletildi. Kuyruk 
kancasinin montaji gövdeye çok fazla 
stres bindiriyordu ve bu güçlendirme 
gerektiriyordu. Böylece, bir yakalama 
kancasinin ilavesi, gövde ve iniş takim-
larinin üzerinde ki kanat yüzeylerinin 
güçlendirilmesinin ardindan şimdi bir 
de buruna karşi agirlik koymak gere-
kiyordu. Karişima bir de donama telsi-
zinin eklenmesi ile Spitfire’dan fark 
edilir derecede agirdi. 
 

Zaman içerisinde daha bir çok modifi-
kasyon yapildi ama tüm bu çalişmalar 
nihayetinde emsalsiz Seafire FR 47 ile 
neticelendi. FR 47, uçak gemisinin 
güvertesinin altinda kolay saklama 
saglayan katlanabilir kanatlara ve 
kanat uçlarina sahipti ve ayrica daha 
fazla itme kuvveti üreten ve uçuşun 
tüm safhalarinda tork etkisini ortadan 
kaldiran ayirt edici kontra pervanelere 
sahipti. Seafire öncelikle inanilmaz 
performansina ve nispeten kisa men-
zilli olmasi nedeniyle Kiraliyet Do-
nanmasi için Filo savunma avci uçagi 
olarak kullanildi ancak Kore savaşinin 
başlarinda kara saldiri uçagi olarak 
aksiyon gördü. 
 
1951’de ön-cephe hizmetinden çekil-
meden önce toplamda 90 Seafire 
FR47 yapilmişti. Kore Savaşindan 
sonra FAA jet savaş uçaklarini kullan-
maya dönmeye başladi. 
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Gelecek güncellemelerin birinde oyuna ekleyeceğimiz  
No. 887 Donanma Hava Filosu amblemi: 

 
 

 
 
 
 
 

Çıkartmayı yapan: by Jej 'CharlieFoxtrot' Ortiz 
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Sergei Dolgushin'in La-7'si, 2 x 20mm ShVAK toplu premium uçak, Gaijin.Net Mağazas-
ından satın alınabilir 

 

[TARIH] ShVAK Topu 
20 Agustos - Yazar: Jan “RayPall” Kozák 
 
ShVAK (Shpitalnyi-Vladimirov Aviat-
sionnyj Krupnokaliberny, yada Türkçe-
siyle “Shpitalny-Vladimirov Uçaklar 
için Büyük Kalibre” kisaltmasi), Ikinci 
Dünya Savaşinda en sik kullanilan 
Sovyet 20 mm topudur.Kökenleri 
1931 yilina, Sovyet hükümetinin, yeni 
üretilen 12,7x108 mm (0.5") fişekleri 
temel alinarak uçaklar için büyük 
kalibre silahlar üretilmesi emri verme-
sine dayanir. Boris Shpitalniy ve Se-
myon Vladimirov bu emre ShKAS 7.62 
mm (0.3") makineli tüfeginin ateşleme 
mekanizmasini degiştirerek ve mermi 
boyutunu büyüterek karşilik verdi - 
her şey bittiginde ShVAK standartlaşti-
rilmiş 12.7x108 mm tabanli fişekleri 
kullanmiyordu çünkü ateşleme meka-
nizmasi kovansiz mermilerin kullanil-
masi için uygun degildi, bu yüzden 
fişeklerin kaplamali versiyonlarinin 

üretilmesi gerekiyordu ve 12.7x108R 
isimli fişekler üretildi. Sonuç olarak 
silahin seri üretimi 1935 yilinda başla-
di ancak kisa süre sonra silahin bir çok 
sorunu oldugu fark edildi.  
 

 
T-60 hafif tankı, Kubinka Müzesi 

 
Oldukça karmaşik bir yapisi vardi ve 
çok fazla hareketli parçaya sahipti, bu 
yüzden üretilmesi çok pahaliya mal 
oluyordu ve çok fazla mekanik hata ile 

https://store.gaijin.net/story.php?title=Weapons-Victory_Sergei-Dolgushins-La-7
https://store.gaijin.net/story.php?title=Weapons-Victory_Sergei-Dolgushins-La-7
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karşilaşiliyordu. En büyük sorun ise 
yukarida bahsedilen standart dişi 
mühimmatin lojistik sikintilariydi. Bu 
silahtan 100'den daha az sayida üre-
tildi ve 1935 yilinda üretim durdurul-
du. Ancak daha sonra 1936 yilinda bu 
silah, 20*99R fişekler kullanan daha 
büyük ve yeni bir ShVAK topu tasar-
lanmasina öncülük etti. 
 
Sonuçta ortaya çikan 20 mm ShVAK; 
gaz ile çalişan, ayrilan mühimmat 
kemerleri ile beslenen bir otomatik 
toptu. ShKAS makineli tüfeginden 
kalma oldukça sira dişi bir besleme 
kafesine sistemine sahipti, bu sistem 

döner bir tambur mekanizmasindan 
oluşuyordu ve 11 mermiyi simültane 
olarak tutuyordu. Besleme kafesinin 
amaci mermileri kemerden sorunsuz 
bir şekilde çikarmak ve firlatmaya 
hazir hale getirmekti, bu sayede diger 
silahlarda görülen ve atiş hizinin azal-
masina ve magazin kilitlenmelerine 
sebep olan sert sarsintilarin önüne 
geçildi. Versiyona bagli olmakla birlik-
te atiş hizi dakikada 700 - 800 mermi 
arasinda degişirken namlu çikiş hizi 
790 m/s (2592 ft/s) seviyelerine kadar 
yükselebiliyordu. Genellikle silah, 120 
yada 180 mermili kemerler ile besle-
niyordu. 

 

 
 
Topun, MK, KP, TP ve SP olarak isim-
lendirilen dört versiyonu üretildi ve bu 
versiyonlar birbirinden atiş hizi ve 
namlu uzunlugu ile ayriliyordu. MP 
(yada TNSh) tanklar için olan versiyo-
nuydu ve T-38 ve T-60 hafif tanklarin-
da (ileride War Thunder'a eklenecek) 
kullanildi. KP, kanatlara takilan silahlar 
için olan versiyondu, Polikarpov I-16 
Type 28 ve erken Ilyushin IL-2 Shtur-
movik (her ikisi de oyunda mevcut) 
versiyonlari gibi bazi uçaklarda kulla-
nildi. Bombardiman uçagi taretlerinde 
kullanilan esnek tasarimlar ise TP 
olarak isimlendirildi, Yermolayev Yer-2 
agir bombardiman uçaginin geç ver-
siyonlarinin üst taretlerinde kullanildi. 
En yaygin kullanilani ise SP isimli, 
senkronizasyon kasnagi taşiyan ver-
siyonuydu. Bu versiyon avci uçakla-

rinda, gövde üzerine konulan ve per-
vanenin arasindan ateş eden silahlar-
da (Lavockin La-5/La-7 gibi avcilarda 
ki) ve motorun silindir banklarinin 
arasina(Yakovlev avcilari gibi) sabitle-
nerek kullanildi. 
 
ShVAK Ikinci Dünya Savaşi sirasinda 
birbirinden farkli farkli mühimmat 
çeşitleri kullandi. Standart yüksek 
patlayici yanici etkili mermi (HEI) Oz 
olarak adlandirildi, bu merminin izli 
versiyonuna OZT adi verildi. Alternatif 
olarak OF, yüksek patlayici parçacik 
etkiili mermi (HE-F) ve OFZ, yanici 
etkili yüksek patlayici parçacik etkili 
mermi de (HEI-F) kullanildi. Zirh delici 
mermilere baktigimizda ise standart 
zirh delici yanici (API) mermiler BZ 
olarak isimlendirildi, izli versiyonuna 
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(API-T) ise BZT denildi. Bu mermiler 24 
mm (0.945") zirhi 100 metre (328 
feet) mesafeden delebiliyordu. Bazi 
kaynaklarda tank versiyonu olan TNSh 
silahi için kompozit zirh delici sert 
mermilerin (APCR) geliştirildigi geçer. 
Tungsten karbür çekirdekli bu mermi-
ler PzKpfw III ve PzKpfw IV orta tan-
klarinin zirlarini 350 metreye kadar 
mesafelerden delebilmesi ön görül-
mekteydi.. 

Shvak kendisini basit ama etkili bir 
silah olarak kanitladi ve Ikinci Dünya 
Savaşi boyunca hizmette kaldi. 100 
000'den fazla silah üretildi. Üretim 
savaştan sonra kisa bir süre daha 
sonra devam etti ancak ShVAK, ayni 
namlu çikiş hizina ve atiş oranina 
sahip ancak çok daha hafif Beresin B-
20 topu ile degiştirildi. 

 
 

 
 

20 mm ShVAK mermilerinin isabeti sonrası bir Bf-109 kanadı 
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Panzer 38(t) Ausf. F, №9, 3. Panzer Tümeni. Ekim 1941, Barbarossa Operasyonu sırasında. 
Kamuflajı yapan: InFerNos1 | buradan indirin 

 

[ARAÇ PROFILI] PzKpfw 38(t) Ausf. A & F 
24 Agustos - Yazar: Joe “Pony51” Kudrna 
 
En basit ifadesi ile bu tank; kesin bir 
şekilde 1-2,0 MP sepetinde Alman 
agacindaki en iyi tank ve BT-5'ten çok 
daha üstün bir hayatta kalma kapasi-
tesi olmasi sebebiyle ABD Ordusu 
M2A4'ten sonra ayni araliktaki oyu-
nun en iyi ikinci tanki (1.47). Düşük 
seviye Alman araçlari ile kiyaslandi-
ginda hizi ve zemin üzerinde kontrolü 
Pz II'ye göre daha zayif kalsa da çok 
daha güçlü bir topa sahip. Ancak ter-
sine erken Pz III ve Pz IV varyantlari 
gibi bir salyangoz degil ve iyi bir hiz-
lanmaya ve manevra kabiliyetine 
sahip, ayrica 3 kat daha hizli dönen 
tareti sayesinde taktiksel avantajlari 
var. Seri ateş eden 37 mm ÚV vz. 38 
(L/47.8) topu, oyun mekanikleri baz 
alindiginda Alman 50 mm KwK38 ve 
hatta HEAT olmayan mermiler düşü-
nüldügünde 7 mm KwK 37 kadar ba-

şarili. Bütün bunlarin sonucunda orta-
ya, hizli bir şekilde kanatlara dolaşan 
ve/veya pusu pozisyonlarinin avanta-
jini iyi kullanarak silahinin efektifligini 
(iyi bir nişancilik ile) artiran muhteşem 
bir Yildirim Savaşi tanki çikiyor.Şu an 
ki oyun sürümünde (1.51) taret ve 
kule makineli tüfeklerinin olmamasi 
etkisinde ufak bir azalma sagliyor. 
 

 
 
Çekoslovak şasi dalinda yeni 35(t)'nin 
arkasindan gelen diger iki model 38(t) 
Ausf. A (MP 1.3) ve Ausf. F (MP 2.0). 

http://live.warthunder.com/user/InFerNos1/
http://live.warthunder.com/post/223416/en/
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Eskinin zirhi her yerde 15 - 25 mm 
arasi daha zayifli, F modeli ile eski 
olanin arasinda ise bu fark iki katina 
çikiyor ve 30 - 50 mm arasina yükse-
liyor, agirliktaki ufak artiş ise perfor-
mansi çok az etkiliyor. Ausf. A nerede-
yse her silaha karşi zayif kaliyor bu 
yüzden kesinlikle kendinizi açiga çi-
karmamaniz gerekiyor. Ancak bu 
oyuncuyu akilli oynamak, korunakli 
pozisyonlari keşfetmek ve pusu taktik-
lerini kullanmak konusunda kendini 
geliştirmeye yönlendiriyor. Bu sayede 
oyuncunun genel becerisi artiyor ve 
bir skor elde etmek için yeni taktikler 
ve stratejiler keşfetmesi saglaniyor. 
Gizlenme ve pusu taktiklerinin ögreni-
lecegi A modelinden sonra çok daha 
iyi zirhli F modeli ile hayatta kalma ve 
düşmanla yapilan bir mücadeleyi 
kazanma konusunda çok daha fazla 
şansa sahip olacaksiniz. Oynanişta; 
erken Pz III ve Pz IV modellerinin sag-
lam, etkili zirh korumasi sebebiyle 
oyuncular genellikle uzun vadede 
38(t) modelini es geçiyorlar bu yüzden 
zirhlarla alakali önemli taktikleri ögre-
nemiyorlar.  
 

 
PzKpfw 38 (t) Röntgen Görüntüsü 

 
Bu tank Rus tanklarina oldukça ben-
ziyor, iyi bir hasar verme kapasitesine 

sahipken kendisi hasara karşi ayakta 
durma konusunda çok umut vaat 
etmiyor. 
 

 
PzKpfw 38(t), Fransa, Haziran 1940 

 
Tankin 37mm ÚV vz. 38 (L/47.8) topu, 
bir defa açildiginda iki farkli başarili 
mermi kullanma şansi yaşayan ilk top. 
Bunlardan birisi kati çekirdekli “PzGr. 
40 APCR” mermisi, delme oranlarina 
baktigimizda 100 metrede 77 mm, 
500 metrede 40 mm oldugunu görüy-
oruz. Diger mermi ise patlayici uçlu 
“Pzgr.(I) umg APCBC” ve 100 metrede 
50 mm, 500 metrede 38 mm delme 
oranlarina sahip. Bu istatistikler muh-
temelen 50 mm alti toplar arasinda en 
iyi olani. Ilk mermi daha iyi delicilige 
sahip olmasina ragmen rakibi imha 
etmek için kritik noktalardan isabet 
etmesi gerekiyor, bu yüzden zaman 
zaman ikinci merminin kullanilmasi 
gerekebilir. Gerektiginde mermileri 
degiştirmeyi ögrenmek gerektiginde 
savaş başarinizi artiracaktir. 
 
38(t) ile karşilaşildiginda, tehlikenin 
sebebini anlamak için önemli olan 
nokta Ausf A'dan Ausf F'e varyantlari 
ayirt edebilmek. Kesin bir gözler far-
klari rahatlikla görebilir. Her iki mode-
linde kendine göre bilinmesi gereken 
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zayifliklari var yine de. En önemli 
nokta yaklaşmalarini yada arkaniza 
dolaşmalarini önlemek. Ironik bir 
şekilde bir çok yeni kullanici bu araçla-
ri Pz II yada Pz IV gibi saglam bir zirha 
sahip oldugunu düşünerek kullaniyor 
ve kolay hedef oluyorlar. Tanki kul-
lanmayi iyi bilenlere karşi dikkatli 
olun. 
 
Kendi sinifinda, Almanlarin savaş 
boyunca üretilmiş en önemli erken 
zirhli araçlarindan birisi. Alman ordu-
sunda görev yapan ve aslinda Alman 
üretimi olmayan çok nadir parçalar-
dan birisi olan Panzerkampfwagen 
38(t) aslinda Çekoslovakya orijinli. Bu 
tankin baz aldigi LT-38 tanki, daha eski 
ve güven vermeyen LT-35 modelinin 
geliştirilmesi ve iyileştirilmesi ile orta-
ya çikmiş. Özel bir girişim olan Čes-
komoravská Kolben-Daněk (ČKD), 
Çekoslovakya bu tanki alma karari 
vermeden önce 100 kadarini Iran, 
Peru ve Isviçre'ye satmişti. Üretim 
1938 yilinda, Munich Diktasi ile Çekos-
lovakya Alman kontrolüne girdiginde 
ciddi tekrar başladi. 
Bazi konularda Alman ekipmanlarina 
karşi zayif olsa da zirhli araç sikintisi 
çeken Wehrmacht, araçlarin yeniden 
isimlendirilerek PzKpfw 38(t) (LT-38) 
ve PzKpfw 35(t) (LT-35) adlariyla üre-
tilmesi için baski yapmaya başladi. 

Araci ismindeki "(t)" ifadesi, Çek keli-
mesinin Almanca'si olan “tschechisch” 
kelimesinden geliyordu. Önce 
Polonya'da daha sonra Blitzkrieg ope-
rasyonlarinda bu araç, silahli kuvvetle-
re önemli ve güçlü bir eklenti oldugu-
nu gösterdi. Aracin dezavantajlari ise 
perçinli zirh plakalarinda kaynaklaniy-
ordu, bu sayede zirh daha sert olsa da 
kirilgan çelik araci iç pullanmaya karşi 
zayif birakiyordu ve bu sorun tam 
anlamiyla çözülemedi. 
 
38(t)'nin en büyük mirasi ise güvenilir 
aktarma organlari ve şasi idi. Savaş 
sirasinda bu parçalar çok fazla sayida 
ve çok farkli amaçlar için üretildi. Her 
ne kadar Almanlar tarafindan kulla-
nilmiş olsa da bu tank ve bu parçalar 
Çekoslovak mühendisliginin önemli bir 
başarisi olarak göze çarpmaktadir. 
 

 
PzKpfw 38(t), Sovyetler Birliği,  

Haziran 1940

 
 
 

Gelecek büyük güncellemelerin birinde oyuna ekleyeceğimiz, İran Silahlı Kuvvetleri taraf-
ından Pz.38(t)'lerin üzerinde kullanılan "İran İmparatorluk Tacı" ve 

"535 Tank Numarası": 
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Çıkartmaları yapan: Branislav "InkaL" Mirkov 
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'Irak'a ait Mig-15bis,  5. Filo , IrHK', kamuflajı yapan Stylus_Waffe | buradan indirin 

 

[ULUSAL KUVVETLER] Irak Hava Kuvvetleri 
25 Agustos - Yazar: Jan “RayPall” Kozák 
 
Irak Hava Kuvvetleri (قوة ة ال جوي  ال
ية عراق  Al Quwwa al Jawwiya al ;ال
Iraqiya) 1931’de Kraliyet Irak Hava 
Kuvvetleri (kisaltmasi RIrAF) adiyla 
kuruldu. Zamaninda, Irak bir Cemiyeti 
Akvam mandasiydi (1920’de gerçek-
leşmiştir). Birleşik Krallik tarafindan 
yönetiliyordu. Britanya’da ilk parti 5 
Irak’li pilot RAF College Cranwell’de 
havacilik egitimi aldilar. Döndükleri 
gün, 22 Nisan RIrAF’nin resmi kuruluş 
günü olarak tanindi. Yeni kurulan hava 
kuvvetlerinin başlangiç envanteri, çift 
kanatli Hawker Fury avci uçaklari veya 
Hawker Audax keşif uçaklari gibi birin-
cil Ingiliz uçaklarindan oluşmaktaydi. 
Takip eden yillarda, 1932 de Irak, Irak 
Kralligi olarak bagimsizligini kazandi-
ginda RIrAF bir miktar Italyan Breda 
Ba.65 taarruz uçagi ile beraber Savoia-
Marchetti SM.79 Sparviero bombar-
diman uçagi satin aldi. Yinede hava 

kuvvetleri halen küçük bir organizasy-
ondu zira 1936’da hükümet savunma 
bütçesinin hemen hemen tamamini 
Irak Ordusuna ayirmişti. RIrAF’in sa-
dece 37 pilotu ve 55 uçagi vardi. 
 

 
Irak'a ait bir Hawker Audax ("Nisr") 

 
RIrAF’in ilk harekati, RIrAF’in ilk kaybi-
ni verdigi güney Irak’da ki kabilelerin 
isyani sirsinda 1934 vuku buldu. Ilk 
konvansiyonel savaş, Rashid Ali’nin 
darbe girişimiyle başlayan 1941 Ingi-
liz-Irak savaşi, her nasilsa Irak’li hava-

http://live.warthunder.com/user/Stylus_Waffe/
http://live.warthunder.com/post/40080/en/
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cilar için çok daha kötü sonuçlandi. O 
tarihte RIrAF ancak yarisinin hizmet 
verebildigi kabaca 120 uçaktan oluşu-
yordu. Bu sayiya daha önce bahsetti-
gimiz Ba.65 taarruz uçaklari ve SM.79 
bombardiman uçaklari ile beraber de 
Havilland Tiger Moth egitim uçaklari 
ve Northrop A-17 hafif bombardiman 
uçaklari da dahildi. Bunlarin mutlak 
çogunlugu Ingiliz hava akinlari sirasin-
da imha edildi ve bir savaş gücü olarak 
RIrAF resmen son buldu. Ancak bu 
esnada Alman makamlari bagimsiz 
Irak’in tanimasina ilgi gösterince ve 
asilere içerisinde modern uçaklari da 
bulunan savaş gereçleri göndermeyi 
kabul edince asi hükumet Almanya ile 
bir anlaşma yapti. 
 
Nihayetinde Messerschmitt BF110 
agir avci uçagi, Heinkel He 111 Bom-
bardiman uçagi ve Junkers Ju 52 na-
kliye uçagi gibi yaklaşik 30 Alman 
uçagi, asi hükmeti destekleyen Alman 
misyonu olarak Irak’a ulaştirildi. Bu 
birimin tüm uçaklari Fliegerführer Irak 
olarak adlandirildi, üzerilerinde Irak 
madalyonu olmasina ragmen Alman 
pilotlar tarafindan idare ediliyordu ve 
Albay Werner Junck tarafindan komu-
ta ediliyordu. Bu uçaklar bölgede RAF 
kuvvetlerine karşi bazi başarilar elde 
ettilerse de verdikleri kayiplardan, 
düşük yakit kalitesinden, yedek parça 
yetersizliginden ve Ingilizlerin sürekli 
saldirilarindan magdur oldular. Mayis 
1941’in sonunda Ingilizler Bagdat’a 
karşi bir taarruz başlattilar ve Alman-
lar, Ingiliz ordusunun Fliegerführer 
Irak’in Musulda’ki ana üssüne odak-
landiklarini ögrendiklerinde tüm al-

man Personeli 29 Mayista tahliye 
ettiler ve kuvvetlerin tamamindan 
geride sadece iki adet He 111 birakil-
di. Kisa süre sonra darbeciler yenilgiye 
ugratildi. 
 
Ingiliz-Irak Savaşindaki olaylarin ar-
dindan RIrAF kendini bir enkazin için-
de buldu. Toparlanma süreci son de-
rece yavaşti ve 1948’de Arap-Israil 
savaşi patlak verdiginde ve Irak resmi 
olarak Israil'e karşi olarak çatişmaya 
katildiginda RIrAF savaşta sadece 
küçük bir rol aldi. Çatişma sirasinda 
RIrAF, bir tanesinin bir Israil B-17 Uçan 
Kale agir bombardiman uçagini dü-
şürdügü Hawker Sea Fury F.Mk.1 
pistonlu avci uçaklari teslim almişti. 
 

 
Breda Ba-25, Iraklı mürettebatı ile 

 
1950’li yillarda, RIrAF de Havilland 
Vampire ve 1953’de Hawker Hunter 
jet avci uçaklari satin alarak jet çagina 
geçti. Herşeye ragmen Bati’dan yapi-
lan uçak ithalati monarşinin devrilme-
sinin ardindan Irak Cumhuriyeti’nin 
kuruldugu 1958’deki darbe ile son 
buldu. Yeni hükumet siyasi ilişkilerde 
bati ile ayri düştü ve dikkatlerini lider-
ligini Sovyetler Birliginin yaptigi Var-
şova Paktina çevirdi. 
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Yeninden adlandirilan Irak Hava Kuv-
vetleri (IQAF) MiG17 avci uçaklari ve 
Ilyushin Il-14 nakliye uçaklari gibi 
Sovyet yapimi uçaklar teslim almaya 
başladi. Sonraki yillarda bunlari MiG-
19 ve MiG-21 avci uçaklari izlendi. 
1963’de bir diger darbe yeni hükume-
tin Irak’in yeniden NATO ülkeleri ile 
bir araya gelmesini sagladi ve bunun 
bir sonucu olarak daha fazla Hawker 
Hunter teslim edildi. O tarihte IQAF 9 
filodan oluşuyordu, bunlarin altisi avci 
filoydu. 
 
1967’de Israile karşi olan alti gün 
savaşlarinda, IQAF, Ürdün birliklerine 
hava destegi sagladi ve 12 Israil uçagi-
ni imha ettigini iddia etti. 1973’de 
takip eden Yom Kippur Savaşinda Irak 
pilotlari hava muharebesinde 21 Israil 
avci uçagini düşürdügünü iddia etti. 
Ayni zamanda, Irak’a Sukhoi Su-7 avci 
bombardiman ve Tupolev Tu-22 sü-
personik bombardiman uçaklari gibi 
büyük miktarda Sovyet yapimi uçagin 
teslimati devam etti. Bir diger büyük 
çatişma ise yaklaşik 1000 hava muha-
rebesinin ve helikopterler arasi it 
dalaşinin oldugu 1980-1988 yillari 
arasindaki Iran-Irak savaşiydi. IQAF 70 
Iran uçagina karşin 270’den fazla uçak 
kaybetti. Bu dönemin en ünlü Irak’li 
savaş pilotu “Sky Falcon” takma adli 

Muhammed Rayyan’idi. 1986’da Iran 
F-14 avci uçaklari ile savaştigi sirada 
öldürülmenden önce MiG-21PF ve 
MiG-25P ile uçarak 1980-1981 arasin-
da 10 uçak düşürdügünü iddia etti. 
 
Agustos 1990’da, envanterinde bulu-
nan 750 savaş uçagi ile IQAF bölgedeki 
en büyük hava kuvvetleriydi. Ancak 
Körfez Savaşinin akabinde sadece tek 
bir Su-24 avci bombardiman uçagi ve 
tek bir Mig-25 avci uçagi filosu hayat-
ta kaldi, digerleri imha edildi, saklandi 
yada tahliye edildi. 
 
Günümüzde Irak Hava Kuvvetleri ABD 
tarafindan tahsis edilen modern F-16 
avci uçaklari ile birlikte Su-25 taarruz 
uçaklari ve Mi-35, Mi-28 ve UH-1 gibi 
helikopter donanmasina sahiptir. 
 

 
Irak'a ait De Haviland Dragon
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Gelecek güncellemelerin birinde War Thunder'a ekleyeceğimiz 'Irak Hava Kuvvetleri 
Amblemi' çıkartması: 

 

 
 

Çıkartmayı yapan: Colin 'Fenris' Muir 
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[ARAÇ PROFILI] Lavochkin La-7 
27 Agustos - Yazar: Adam “BONKERS” Lisiewicz 
 
Sovyet Hava Kuvvetleri için yeni bir 
savaş uçagi konsepti 1943’de tirmani-
şa geçti. Önceki Lavochkin La-5 bu 
noktaya kadar üretilen en iyi Sovyet 
avci uçaklarindan bir oldugunu ispat-
lamişken, La-5’in baş tasarimcisi, Se-
myon Lavochkin, uçagi dahada gelişti-
rebilecegini hissediyordu. 1944’ün ilk 
aylarinda tamamen yeni bir savaş 
uçagi üzerine çalişmalar başladi. Yeni 
savaş uçaginin, La-5’in gelişmiş bir 
versiyonu olacagi bekleniyordu. Degi-
şiklikler, önceki tahta iskelet yerine 
daha hafif ve daha dayanikli metal 
iskelete geçişi de kapsiyordu. Diger 
degişiklikler, iniş takiminin payandala-
rinin güçlendirilmesi ve kanatlarin 
daha aerodinamik yapilmasi gibi ayri-

ca yeni bir hedef göstergesinin ve 
pervanenin monte edilmesini de kap-
siyordu. Yeni uçagin üç adet Berezin 
B-20 topu ile silahlandirilmasi düşü-
nülmüştü ancak üretimdeki gecikme 
yeni La-7’lerin çogunun kendinden 
öncekiler gibi 2x20mm ShVAK toplari 
ile silahlandirilacagi anlamina geliyor-
du. Testlerden sonra, yeni savaş uçagi 
1944’ün sonlarina dogru seri üretime 
alindi. 
 
Eylül 1944’de, ilk La-7’ler ön cephede 
63. Muhafiz Avci Hava Kolordusu 
altinda yollarini buldular. Yeni avci 
uçagi sicak şekilde karşilandi – La-5’e 
göre daha hizli ve daha çevikti ki bu-
nun anlami Sovyetlerin karşilaştigi 

http://www.warthunder.com/upload/image/%21%202015%20NEWS/August/La7/la7_1280x1024_logo_com.jpg
http://www.warthunder.com/upload/image/%21%202015%20NEWS/August/La7/la7_1920x1080_logo_com.jpg
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Messerschmitt BF109G gibi daha 
yaygin Alman savaş uçaklari ile daha 
etkili mücadele edebilecek olmasiydi. 
Uçagin sürati belli şartlar altinda, 
Sovyet pilotlarinin Fw190 avci bom-
bardiman uçaklarini önleyebilmesine 
imkan veriyordu -Yak-3 gibi diger 
Sovyet uçaklarinin sahip olmasi im-
kansiz olan bir beceri. Yeni tasarimin 
zayif noktasi ise daha çok motorun ve 
silah sisteminin güvenilir olmamasi idi 
– ikiz 20 mm ShVAK toplari daha iyi 
zirhi olan Fw190’lara karşi yetersiz 
olarak degerlendirilmişti. Yinede La-7, 
2. Dünya Savaşinin en başarili piston 
motorlu Sovyet savaş uçagi olmuştu. 
Sovyet asi Ivan Kozhedub La-7 ile 
uçtugu sirada 17 zafer kazanmişti – 
sonuncusu bir Me262 jetiydi. Savaştan 
sonra çogunlugu diger komunist dev-
letler tarafindan hem avci hemde 
egitim uçagi olarak kullanildigi halde 
La-7’ler hizmetten alinarak yerlerine 
La-9 pervaneli avci uçagi geçirildi. 
 
War Thunder’da La-7 IV. Döneme ait 
temel Sovyet savaş uçaklarindan biri-
dir. Oyun içinde, silah bakimindan 
farkli iki versiyon olarak bulunmakta-
dir – 2 adet ShVAK 20mm topu ile 
silahlandirilmiş normal La-7 ve 3 adet 
Berezin B-20S 20mm topu ile yüksel-
tilmiş La-7B-20. Her iki uçakta Muha-
rebe Puani dagiliminda epeyce düşük 
olarak yerleştirilmiştir. Bunun anlami 
halen III.Dönem uçaklari ile de karşila-
şabilirsiniz demektir. Her iki La-7 vary-
antinin güçlü özellikleri çok iyi düşük 
irtifa performansina sahip olmasinda 
yatmaktadir – ideal olarak, düşmanla-
rinizla 5km’nin altinda kapişmak ister-

siniz – daha yükseklerde motorun güç 
üretimi sizi kolay bir hedef yapacak 
şekilde sert bir biçimde düşecektir. 
Hizin haricinde, La-7 çok iyi dönme 
kabiliyetine sahiptir – bazi Ingiliz ve 
Japon tasarimlari kadar iyi dönücü 
olmasalarda çogu Alman ve Amerikan 
uçaklarina karşi paranin hakkini vere-
cektir. 
 

 
Prag Havacılık Müzesindeki Çekoslovak 

Hava Kuvvetlerine ait La-7, Kbely 

 
La-7’de hayatta kalmanin sirri düşma-
ni kandirmakta gizlidir – yaklaşik 4.5 
km irtifada uçarak kendiniz daha yük-
sekte uçan Boom&Zoom uçaklarina 
karşi kolay bir hedefmişsiniz gibi su-
narsiniz. Bunlardan birinin size daldi-
gini gördügünüzde sert kirarak atişin-
dan kaçarsiniz, onu yavaş yavaş ma-
nevra savaşina çekersiniz – bu yolla 
düşman dönüşte hizini ve atalet mo-
mentini kaybederken siz üstünlügü 
kazanmaya başlarsiniz. La-7’de geliş-
tirmeye deger diger bir alişkanlik ise 
cephane tutumlulugudur – mevcut 
silah sisteminin cephane kapasitesi 
çok az oldugu için dikkatlice nişan alip 
sadece isabet edeceginden emin ol-
dugunuzda ateş etmeniz hayati dere-
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cede önemlidir. Böylece düşman uça-
gini kritik olarak yaralamak için daha 
fazla şans elde edersiniz. Bu kurallari 
takip ederseniz kisa süre içerisinde 

kendinizi nihai olan Lavochkin piston 
motorlu avci uçagi La-9’u araştirirken 
bulursunuz. 

 

 
La-7'nin Röntgeni 

 
Gelecek güncellemelerin birinde War Thunder'a ekleyeceğimiz 9. GVIAP Alelyukhin Avcı 

taburu amblemi çıkartması. Çıkartmayı yapan: Jej 'CharlieFoxtrot' Ortiz 
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Bf 109G-6, SNP (Slovak Ulusal Ayaklanması); Seri: W. Nr. 161725; Tri Duby hava üssü, Ey-
lül 1944. Kamuflajı yapan -313- Paegas | Buradan İndirin 

 

[ANMA] Slovak Ulusal Ayaklanmasi 
31 Agustos - Yazar: Jan “RayPall” Kozák 
 
Slovak Ulusal Ayaklanmasinin kökleri 
(Slovenské národné povstanie, SNP) 
1943 yilina kadar uzanir. Bu tarihte 
Slovakya, Slovak Devleti (Slovenský 
štát) - politik ve askeri açidan Nazi 
rejimine bagli bir faşist uydu devlet 
formundaydi. Slovak askerleri ve ha-
vacilari Dogu Cephesinde savaşlarda 
aktif olarak görev yaptilar, ancak 
Kursk ve Stalingrad gibi önemli savaş-
larda alinan yenilgiler Slovak - Alman 
ittifakini derinden sarsti. Durum Al-
man tarafi için daha da kötüleşmeye 
başlayinca Slovak askerler arasindaki 
rahatsizlik daha da artti ve Slovak 
ordu subaylari arasinda muhalif grup-
lar oluşmaya başladi. 1943 yilinda bu 
gruplar, sürgündkei Çek hükümetinin 
lideri olan Edvard Beneš ile iletişime 
geçtiler, Edvard Beneš, Slovakya'yi 
Mihver ekseninden çikaracak ve Kizil 

Ordu'nun Dogu Avrupa'yi özgürleştir-
mesine yardimci olacak, bunun dişin-
da Slovakya'nin Müttefiklere yakin bir 
ülke olmasini savaş sonrasi tekrar 
birleşik bir Çekoslovakya'nin kurulma-
sini saglayacak muhtemel bir Slovak 
ayaklanmasi için hazirliklar yapmaya 
başladi.  
 
 

 
Slovak Bf 109 G2 R6 

 

http://live.warthunder.com/user/Paegas/
http://live.warthunder.com/post/55137/en/
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Ayaklanma için hazirliklar Mart 1944 
tarihinde Yarbay Jan Golián komuta-
sinda başladi. Silahlar ve cephaneler 
Dogu ve Orta Slovakya'da çeşitli böl-
gelerde depolandi, buralarda partizan 
hareketi daha güçlüydü. Plan yalnizca 
Slovakya'yi ele geçirmek ve özgürleş-
tirmek degil, ayni zamanda Dogu 
Slovak sinirinda ki Karpatlar'da bulu-
nan dag geçitlerini de elde tutmakti - 
bu sayede Kizil Ordu'nun Slovakya 
üzerinden Almanlarin cephelerinin 
arka taraflarina saldirmasi saglanacak-
ti ve bu Slovakya'yi uzun ve yikici bir 
savaştan koruyacakti. Bu görev, Albay 
Viliam Talsky'nin önderliginde, Dogu 
Slovak Ordusunun iki tümeni tarafin-
dan yapilacakti. Golián'in tahminine 
göre Slovak subaylarin sadece %20 
kadari hala hükumete bagliydi, bu 
yüzden ayaklanmayi başlatacagi sira-
sinda ciddi bir direnişle karşilaşmayi 
beklemiyordu. 
 
Ancak bölgede güçlenen Partizan 
hareketleri Slovak hükümetini uyan-
dirdi ve hala hükumete bagli güvenlik 
güçleri ayaklanmayi bastirmayi başa-
ramadi. 27 Agustos 1944 tarihinde 
Martin'de 30 Alman askeri partizanlar 
tarafindan öldürülünce Slovak başken-
ti Bratislava'da bulunan Alman heyeti, 
ülkenin stabil hale getirilmesi için 
Almanya'nin askeri olarak olaya mü-
dahale etmesini istedi.  Waffen SS'in 
elit birlikleri de dahil olmak üzere 40 
000'e yakin sayida Slman askeri 29 
Agustos 1944 tarihinde ülkeye girdi. 
Golián Alman ordusunun müdahalesi-
ni beklemiyordu ve 29 Agustos saat 
20:00'da bütün birimlere ayaklanma-

ya başlamalarini bildiren kodlanmiş 
bir mesaj gönderdi. Bir sonraki gün 
isyanci güçler Banská Bystrica şehrini 
ana harekat merkezleri olarak ele 
geçirdiler. 47 000'den fazla asi asker 
orta Slovakya'da mevkilenmişti (bu 
sayi daha sonra 60 000'e çikacakti), 
ayrica LT-38, LT-35 ve LT-40 hafif 
tanklari, bazi Alman toplari ve tanklari 
dahil olmak üzere bir grup zirhli araca 
sahiptiler. Golián kuvvetlerinin Alman-
lara 2 hafta kadar dayabilecegini tah-
min ediyordu. 
 

 
Slovakya Ordusuna ait LT. vz. 38 (Pzkpfw 

38(t)) 

 
Ancak kaderin kötü bir oyunu olduve 
Albay Talsky ayaklanma başladiginda 
Dogu Slovakya ordusunu mobilize 
edip Karpatlardaki geçitleri tutmak 
yerine, Sovyet Mareşal Konev ile du-
rumu istişare etmek için Polonya'ya 
uçtu. Iki tümeni lidersiz kalmişti ve 
kaos içindeydi, her ikisi de ilerleyen 
Alman güçlerine direniş göstereme-
den silahlarini birakti. Isyancilar en iyi 
silahlanmiş birliklerini ve kaybetmişti 
ve dag geçitlerini Almanlar ele geçir-
mişti. Ayrica, tüm Slovak Hava Kuvvet-
leri birimklei ülkeye terk etti ve geride 
çok az (40'tan az) kullanilabilir uçak 
birakarak Sovyet topraklarina kaçti. 
Bu birimler "Karişik Filo" (“Kombino-



47 
 

vaná letka”) olarak organize edildi, 
ancak yalnizca dört tanesi modern Bf 
109 avcilariydi (iki Bf 109 G-6 ve iki 
daha eski Bf 109 E-4), kalanlar ise 
tarihi geçmiş uçaklardi (Avia B.534 
tayyareleri) yada savaşa uygun olma-
yan egitim ve keşif uçaklariydi. 
 
10 Eylül itibariyle Isyancilar dogu ve 
orta Slovakya'da iki hava alani; Tri 
Duby ve Zolná dahil olmak üzere büy-
ük bölgeleri ele geçirdiler. Özellikle Tri 
Duby hava alani stratejik öneme sa-
hipti, bu hava alaninin pistleri saye-
sinde Sovyetler'in mühimmat ve diger 
malzemeleri taşiyan uçaklarinin gel-
mesi saglandi. Başta durum kritikti 
ancak 15 - 17 Eylül tarihleri arasinda, 
1. Çekoslovak Bagimsizlik Hava Taburu 
Lavochkin La-5FN avcilari ile donatilip 
Zolná'ya iniş yaptiginda degişti. Diger 
bir Çekoslovak ünitesi 2. Çekoslovak 
Paraşüt birligi de 25 Eylül tarihinde 
ulaştilar ve bu iki Çekoslovak birimi 
isyancilarla birlikte çalişmaya başladi. 
Böylece isyanci güçlerin tamami 
Slovakya'da ki 1. Çekoslovak Ordusu 
olarak isimlendirildi ve organize edildi. 
 
Ancak Kizil Ordu, gerekli zamanda 
isyancilara yeterli destek saglayamiy-
ordu ve 10 Eylül tarihinde Dukla Geçi-
dinde yapilan Sovyet yarma harekati 
(Dogu Slovak Ordusu tarafindan ele 
geçirilmesi ve tutulmasi planlanan 
geçitlerden biri) başarisiz oldu, cephe 
kilitlendi ve büyük kayiplar verildi. 
Slovakya'da savaşan Komünist parti-
zanlar, asi güçler için havadan biraki-
lan yardim malzemeleri ve mühim-
matlari sik sik ele geçirdiler ve isyanci 

güçler bir süre sonra malzeme sikintisi 
çekmeye başladilar. Bu partizanlar 
ayrica 1. Çekoslovak Ordusundan 
bagimsiz olarak savaşiyordu ve bu 
bütün koordinasyonu engelliyordu. 
Kisa süre sonra diplomatik kaos, sür-
gündeki Çek hükümeti, Sovyet yanlisi 
partizanlar ve çeşitli Slovak gruplarinin 
isyanin yönetimi konusunda birbirine 
girmesiyle sonuçlandi. Koordinasyo-
nun tekrar saglanmasi sirasinda daha 
sonra General Rudolf Viest tarafindan 
desteklenen Golián'in istekleri de 
sonuçsuz kaldi. Bu sirada Almanlar, 17 
ekim tarihinde Macaristan'dan ilerle-
yen 35 000'den fazla askerle büyük bir 
taarruz başlatilar. Ayni anda Stalin de 
birliklerine Slovakya yerine Macaris-
tan, Avusturya ve Polonya'ya odak-
lanmalari emrini verdi ve ayaklanmayi 
yalniz başina birakti. 
 

 
Slovak ordusu uçaksavar araçlarını  

taşıyan İsyancı konvoyu 

 
Ekim ayi sonunda Alman birlikleri orta 
Slovakya'nin büyük bir kismini ele 
gçeirdi. 27 Ekim 1944 tarihinde, düş-
mesinden hemen önce Banská 
Bystrica'da bulunan asi harekat mer-
kezi taşindi ve isyanci güçler daglara 
çekildi. Golián ve Viest kaçmak zorun-
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da kaldi, her ikisi de Kasim sonunda 
ele geçirildi ve idam edildi. Ayaklan-
maya misilleme olarak Alman özel 
Einsatzgruppen birlikleri köylerin 
dümdüz edilmesi ve sivillerin katle-
dilmesini de içeren bir terör harekati-
na girişti. Isyanci güçlerin kalintilari 
gerilla savaşina devam etti - ayaklan-

ma bastirilmişti, ancak bu güçler fazla 
sayida Alman birligini bölgeye kilitle-
meyi ve başka yere gönderilmelerini 
önlemeyi başardi. Slovakya daha son-
ra 1945 baharinda Kizil Ordu tarafin-
dan özgürleştirildi, Bratislava ise 4 
Nisan 1945 tarihinde ele geçirildi. 

 
 

Gelecek güncellemelerin birinde oyuna Slovak İsyancı Hava Gücü İşaretini 
 ve Slovak Zırhlı Birliklerinin amblemini ekleyeceğiz: 

 
 
 

 

  

Çıkartmaları yapanlar: Branislav "InkaL" Mirkov & Colin 'Fenris' Muir 
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